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Abstract of FR2720464 

The distance is controlled between axes of a 
toothed wheel (1 1) and an engaging pinion 
(10) carried respectively by the crank shaft of 
an IC engine and one (8) of the two balancing 
shafts (8,9) of the engine disposed in a 
housing (4) fixed to the engine cylinder block 
under the crank shaft and parallel to it. These 
balancing shafts are driven in a sense 
opposite to that of the crank. The housing 
which contains the two balancing shafts is 
pivoted on one side of the cylinder block (2) by 
a hinge shaft (13) parallel to the balancing 
shafts. It is fixed to the block (2) on the other 
side by screw adjustments (22,24,26) which 
can alter the angular position of the housing 
relative to the block to adjust the centre 
distance between the crank and the 
connecting shaft (8) before the housing is 
made solid with the block. 
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(54) Dlsposltlf de reglage de I'entraxe d'une roue dentee et d'un plgnon s'enprenant portes respect ivement par le 
W vllebrequln d'un moteur a combustion Interne et I'un de deux arbres d'equilibrage de ce moteur. 



{57) La presente invention conceme un dlsposltif de re- 
glage d'entraxe d'une roue dentee et d'un plgnon s'engre- 
nant portes respectivement par le vilebrequin d'un moteur 
a combustion interne et I'un des deux arbres d'equilibrage 
de ce moteur. 

Le dispositif est caracterise en ce que le boTtier (4) conte- 
nant les arbres d'equilibrage (8, 9) est articule d'un cote au 
carter cyllndres (2) du moteur par un axe d'articulatlon (13) 
parallele aux arbres d'equilibrage (8, 9) et assemble du 
cdte oppose au carter (2) par un moyen (22, 24, 26) per- 
mettant le reglage de la position angulaire du bottler (4) re- 
lativement au carter (2) avant que le boTtier (4) soit cornple- 
tement solidarise au carter (2). 

L'invention trouve application dans les disposltifs d equili- 
brage de moteurs a combustion interne. 
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La presente invention concerne un dispositif de reglage 
de 1 ' entraxe d 1 une roue dentee et d'un pignon s 1 engrenant 
portes respectivement par le vilebrequin d'un moteur a 
combustion interne et l'un des deux arbres d'equilibrage de 
ce moteur. 

On connait des dispositif s d'equilibrage de moteurs a 
combustion interne comprenant deux arbres d'equilibrage 
paralleles au vilebrequin de ce moteur et entraines en 
rotation en sens inverses par le vilebrequin. 

Plus precisement, les deux arbres d'equilibrage sont 
montes dans un boitier fixe au carter cylindres du moteur 
sous le vilebrequin, l'un des arbres d'equilibrage portant un 
pignon en engrenement d'une part avec une roue dentee portee 
par le vilebrequin et d' autre part avec un autre pignon porte 
par 1' autre arbre d'equilibrage. 

Ces dispositif s d'equilibrage connus ont pour 
inconvenient majeur de generer des bruits d • engrenement de 
dentures notamment de la roue dentee du vilebrequin et du 
pignon d' arbre d'equilibrage s' engrenant avec elle. 

Pour reduire ces bruits, il est necessaire de reduire 
les tolerances sur les entraxes, notamment sur 1' entraxe 
entre le vilebrequin et 1' arbre d'equilibrage mene. 

Lorsque le boitier dans lequel sont implantes les 
arbres d'equilibrage est fixe par des vis, le reglage de 
1' entraxe entre le vilebrequin et 1' arbre mene s'effectue au 
moyen de cales interposees au niveau des vis de fixation. 

Cependant, ce procede connu est necessairement long 
puisqu'il faut monter et demonter le dispositif jusqu'a 
l'obtention du jeu tres faible souhaite pour reduire les 

bruits mecaniques. 

La presente invention a pour but d'eliminer 
1 • inconvenient ci-dessus des dispositif s connus en proposant 
un dispositif de reglage de 1 ' entraxe d'une roue dentee et 
d'un pignon s' engrenant portes respectivement par le 
vilebrequin d'un moteur a combustion interne et l'un des deux 
arbres d'equilibrage du moteur disposes dans un boitier fixe 
au carter cylindres sous le vilebrequin parallelement a ce 
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dernier et entraines en sens inverse de rotation par le 
vilebrequin, dispositif qui est caracterise en ce que le 
boitier contenant les arbres d ' equilibrage est articule d'un 
cote au carter cylindres du moteur par un axe d' articulation 
5 parallele aux arbres d ' equilibrage et assemble du cote oppose 
au carter par un moyen permettant le reglage de la position 
angulaire du boitier relativement au carter cylindres avant 
que le boitier soit completement solidarise au carter 
cylindres . 

10 De preference, le moyen de reglage comprend une tige 

filetee fixee au carter cylindres perpendiculairement a l'axe 
d' articulation du boitier en traversant une partie 
correspondante de ce boitier ; un ecrou de reglage assemble a 
la tige filetee et venant en appui sur une rondelle cuvette ; 

15 et un contre-ecrou de serrage de 1 1 ecrou a sa position de 
reglage d'entraxe souhaite. 

Le boitier est articule au carter cylindres par 
1 • intermediaire d'un support solidaire du carter et loge dans 
une partie formant chape du boitier , l'axe d ' articulation 

20 traversant la partie formant chape et le support et etant 
bloque a la partie formant chape en fin de reglage de 
position angulaire du boitier. 

Avantageusement , l'axe d' articulation est une vis 
bloquee a la partie formant chape par un ecrou. 

25 L'axe d' articulation traverse I'une des parois de la 

partie formant chape par 1 ' intermediaire d'une bague logee 
coulissante dans cette paroi et en appui sur la parol du 
support adjacente a la paroi de la partie formant chape. 

La partie du boitier precitee est logee dans une partie 

30 formant chape d'un support solidaire du carter cylindres et 
est completement solidarisee a la partie formant chape, en 
fin de reglage de la position angulaire du boitier, par deux 
vis de fixation traversant respectivement les deux parois de 
la partie formant chape et la partie du boitier 

35 perpendiculairement a la tige filetee. 

Les deux vis de fixation serrent la partie du boitier 
entre les deux parois de la partie formant chape par 
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1 • intermediaire de deux bagues logees de fagon coulissante 
respectivement dans ces deux parois et en appui sur deux 
parois paralleles opposees de la partie du boitier. 

Le dispositif comprend de plus une vis de contrebutee 
5 vissee dans la partie du boitier para 1 lei ement a la tige 
filetee et en appui sur le support en forme de chape de la 

partie du boitier. 

L' invention sera mieux comprise et d'autres buts, 
caracteristiques details et avantages de celle-ci 
10 apparaitront plus clairement dans la description explicative 
qui va suivre faite en reference aux dessins schematiques 
annexes donnes uniquement a titre d'exemple illustrant un 
mode de realisation de 1 ' invention et dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en coupe transversale d'un 
15 dispositif d ' equilibrage situe sous le vilebrequin d*un 

moteur a combustion interne et equipe du dispositif de 
reglage conforme a 1' invention ; et 

- la figure 2 est une vue en coupe suivant la ligne II- 

II de la figure 1. 

20 En se reportant aux figures, la reference 1 designe un 

dispositif d' equilibrage de moteur a combustion interne fixe 
au carter cylindres 2 sous le vilebrequin du moteur , seul 
l'arbre 3 du vilebrequin etant represents en etant monte a 
rotation de fagon usuelle dans le carter cylindres 2. 

25 Le dispositif d • equilibrage comprend un boitier 4 

realise en deux parties 5 et 6 fixees ensemble par des vis 7 
et dans lesquelles sont montes rotatifs deux arbres 
d' equilibrage 8, 9 paralleles a l'axe de rotation X-X' du 
vilebrequin, 

30 L'arbre d* equilibrage 8 porte un pignon 10 engrenant 

avec une roue dentee 11 portee par l'arbre 3 du vilebrequin 
tandis que l'arbre d ' equilibrage 9 porte un pignon 12 
engrenant avec un second pignon 12' de l'arbre 8. Cet 
agencement connu permet a la roue dentee 11 du vilebrequin 

35 d'entrainer en rotation les pignons 10 et 12' dans un sens 
determine, lequel pignon 12 f entraine en rotation/ en sens 
oppose, le pignon 12. 
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Le dispositif de 1 1 invention qui va etre decrit permet 
de regler l'entraxe entre le pignon 10 de l'arbre 
d f equilibrage 8 et la roue dentee 11 du vilebrequin. 

A cet effet, le boitier 4 est monte articule d'un cote 
de celui-ci au carter cylindres 2 par un axe d' articulation 
13 et est assemble de 1' autre cote oppose au carter 2 par un 
moyen permettant un reglage de la position angulaire du 
boitier 4 relativement au carter 2 avant que le boitier 4 
soit completement solidarise a ce carter. 

Plus precisement, la partie 6 du boitier 4 comprend une 
partie en forme de chape 14 entre les parois paralleles 15 , 
16 de laquelle est logee une piece 17 de support de l'axe 
d' articulation 13 parallele aux arbres d' equilibrage 8, 9, la 
piece de support 17 etant fixee au carter cylindres 2 par des 
vis 18. Ainsi, l'axe d' articulation 13 traverse la piece de 
support 17 et les deux parois 15, 16 de la partie en forme de 
chape 14 . 

De preference, l'axe d • articulation 13 est constitue 
par une vis dont la tete 19 est en appui sur la parol 16 et 
qui est bloquee a la partie en forme de chape 14 par un ecrou 
de fixation 20 serre une fois effectue le reglage de la 
position angulaire du boitier 4 relativement au carter 
cylindres 2. L'extremite de la vis 13 sur laquelle est 
assemble 1 ' ecrou de fixation 20 traverse une bague 21 logee 
coulissante dans la paroi 15 en faisant saillie de part et 
d • autre de celle-ci et venant en appui sur la paroi 
d'extremite 17a de la piece de support 17 adjacente a la 
paroi 15- La bague coulissante 21 permet un rattrapage des 
dispersions . 

Le moyen de reglage de la position angulaire du boitier 
4 comprend une tige filetee 22 fixee au carter 2 
perpendiculairement a l'axe d ' articulation 13 et traversant 
une partie 23 de la partie du boitier 6 en faisant saillie 
au-dela de la partie 23 ; un ecrou de reglage 24 assemble a 
la partie en saillie de la tige filetee 22 et venant en appui 
sur une rondelle cuvette 25 en appui sur une face plane de la 
partie 23 de fagon a permettre un meilleur appui possible 
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lors du reglage de la position angulaire du boitier 4 ; et un 
contre-ecrou 26 permettant le serrage de 1' ecrou 24 a sa 
position de reglage d'entraxe souhaite. 

La partie 23 du boitier 4 est logee dans une partie en 
forme de chape d'une piece de support 27 fixee au carter 
cylindres 2 a la fois par la tige filetee 22 comprenant, 
solidaire de celle-ci, une tete hexagonale de fixation 22a, 
et par des vis de fixation 28. La partie 23 du boitier 4 est 
completement solidarisee a la piece de support 27 , une fois 
le reglage de la position angulaire du boitier 4 effectue, 
par deux vis de fixation 29 perpendiculaires a la tige 
filetee 22 et traversant les parois paralleles 30 , 31 de la 
partie en forme de chape de la piece de support 27 pour 
s' engager dans deux trous taraudes coaxiaux de la partie 23 
du boitier 4. Les tetes 29a des vis de blocage 29 sont en 
appui respectivement sur deux extremites de deux bagues 32 
montees coulissantes chacune dans une parol 30 ; 31 de la 
partie en forme de chape de la piece de support 27 pour le 
rattrapage des dispersions. Les bagues coulissantes 32 sont 
en appui respectivement sur les deux parois paralleles 
d ' extremite 23a de la partie 23 et adjacentes aux parois 30, 
31. Les vis 29 traversent avec jeu les deux bagues 
coulissantes 32. Ainsi, la partie 23 du boitier 4 est serree 
entre les parois 30, 31 de la piece de support 27 par les 
deux bagues coulissantes 32. 

Une vis de contrebutee 33 parallele a la tige filetee 
22 , servant de moyen de securite, est vissee dans la partie 
23 du boitier 4 en traversant celle-ci pour etre amenee en 
appui sur une paroi plane 27a de la piece de support 27. 

Pour effectuer un reglage de l'entraxe de la roue 
dentee 11 et du pignon 10, 1 ' ecrou de blocage 20, les vis de 
blocage 29 et le contre-ecrou 26 sont tout d'abord desserres 
et, ensuite, 1 ' ecrou de reglage 24 est manoeuvre dans le sens 
souhaite pour obtenir le reglage optimal de 1 ' entraxe en 
effectuant egalement le vissage ou devissage correspondant de 
la vis de contrebutee 33. Une fois ce reglage termine, le 
contre-ecrou 26 est bloque sur 1' ecrou 24 et le boitier 4 est 
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completement solidarise au carter cylindres 2 par serrage 
l'ecrou 20 et des vis 29. 
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REVBMD I CAT IONS 



1. Dispositif de reglage de 1' entraxe d'une roue dentee 
(11) et d'un pignon (10) s'engrenant portes respectivement 
par le vllebrequin d'un raoteur a combustion Interne et l'un 
(8) des deux arbres d • equllibrage (8, 9) du moteur disposes 
dans un boitier (4) fixe au carter cylindres (2) du moteur 
sous le vilebrequin parallelement a ce dernier et entraxnes 
en sens inverses de rotation par le vilebrequin, caracterise | 
en ce que le boitier (4) contenant les arbres d' equllibrage 
(8, 9) est articule d'un cote au carter de cylindre (2) par 
un'axe d • articulation (13) parallele aux arbres d' equllibrage 
(8, 9) et assemble du cote oppose au carter (2) par un moyen 
(22, 24, 26) permettant le reglage de la position angulaire 
du boitier (4) relativement au carter cylindres (2) avant que 
le boitier (4) soit completement solidarise au carter de 
cylindre (2). 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en 
ce que le moyen de reglage precite comprend une tige filetee 
(22) fixee au carter de cylindre (2) perpendiculairement a 
l'axe d' articulation (13) du boitier (4) en traversant une 
partie correspondante (23) du boitier (4) ; un ecrou de 
reglage (24) assemble a la tige filetee (22) et venant en 
appui sur une rondelle cuvette (25) ; et un contre-ecrou (26) 
de serrage de 1' ecrou (24) a sa position de reglage d' entraxe 
souhaite . 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que le boitier (4) est articule au carter 
cylindres (2) par 1 ' intermediaire d'un support (17) solidalre 
du carter (2) et loge dans une partie formant chape (14) du 
boitier (4), l'axe d' articulation (13) traversant la partie 
formant chape (14) et le support (17) et etant bloque a la 
partie formant chape (14) en fin de reglage de position 
angulaire du boitier (4). 
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4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise en 
ce que l'axe d ' articulation (13) est une vis bloquee a la 
partie formant chape (14) par un ecrou (20). 

5. Dispositif selon la revendication 3 ou 4, 
5 caracterise en ce que l'axe d 1 articulation (13) traverse 

l'une (15) des parois (15, 16) de la partie formant chape 
(14) par 1 ' intermediaire d'une bague (21) logee coulissante 
dans cette paroi et en appui sur la parol (17a) du support 
(17) adjacente a la paroi (15) de la partie formant chape 
10 (14). 

6. Dispositif selon l'une des revendications 2 a 5, 
caracterise en ce que la partie (23) du boitier (4) est logee 
dans une partie formant chape (30/ 31) d'un support (27) 
solidalre du carter cylindres (2) et est completement 

15 solidarisee a la partie formant chape, en fin de reglage de 
la position angulaire du boitier (4), par deux vis de 
fixation (29) traversant respectivement les deux parois (30, 
31) de la partie formant chape et la partie (23) du boitier 
(4) perpendiculairement a la tige filetee (22). 

20 7. Dispositif selon la revendication 6, caracterise en 

ce que les deux vis de fixation (29) serrent la partie (23) 
du boitier entre les deux parois (30, 31) de la partie 
formant chape par 1 1 intermediaire de deux bagues (32) logees 
de fagon coulissante respectivement dans ces deux parois et 

25 en appui sur deux parois paralleles opposees (23a) de la 
partie (23) du boitier (4). 

8. Dispositif selon l'une des revendications 2 a 7, 
caracterise en ce qu'il comprend une vis de contrebutee (33) 
vissee dans la partie (23) du boitier (4) parallelement a la 

30 tige filetee (22) et en appui sur le support en forme de 
chape (27) de la partie (23) du boitier (4). 
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